KOMUNIKAT Nr Gg
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia ﬂz ..... L“?f-ov ............ 2009 1,

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 474/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 223),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 1. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 19 lipca 2008 r. na szybowcu
SZD-30 Pirat, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 69, klasyfikuj¢ do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe;j ,,Bledy proceduralne - H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowal za wyciagarka do treningowego lotu termicznego w rejonie lotniska
(wg zadania BVIIV/1 Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego). Na
wysokosci okoto 380 m wyczepil szybowiec i nie zmieniajac kierunku poleciat na zachéd do
chmury Cu w celu podjgcia préby wykorzystania noszen termicznych. Po nieudanej prébie
zdecydowal si¢ wrdci¢ na lotnisko. Po wykonaniu zakrgtu do lotniska, pilot stwierdzit
,duszenie” w granicach 2-3 m/s. Oceniajac, ze nie doleci do lotniska, podjat decyzje
o ladowaniu w terenie przygodnym. Na wysokosci okolo 150 m wykonal zakret o 180°
w prawo do ladowania, zgodny z kierunkiem startu za wyciggarka. Na prostej do ladowania
pilot przypomnial sobie o zmianie kierunku startu, o ktérym styszal przez radiostacj¢ po
swoim starcie. Podjal decyzj¢ o ladowaniu z przeciwnym kursem. Odchylil kierunek lotu
lekko w prawo i przelecial obok wybranego pola. Za polem wykonat zakret o 180° w lewo na
wysokosci ponizej 100 m na kurs lagdowania. Przed przyziemieniem, przelatujac nad
sitowiem, szybowiec $ciat lewa koncowka skrzydta trzcing porastajacg réw melioracyjny,
uszkadzajac lewa koncéwke skrzydla na wysokosci laczenia z centroplatem. Po
przyziemieniu szybowiec wykonatl ,kangura” na wysokos$¢ okoto 0,5 m. W koricowej fazie
dobiegu lewe skrzydlo opadio na ziemie i szybowiec wykonal obrét w lewo o okoto 220°.
Pilot nie odnidst zadnych obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, Ze przyczynami wypadku byly:
— niewlasciwa ocena warunkéw dolotu do lotniska;
— blad w technice ladowania, polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia do
ladowania w terenie przygodnym i przyziemienia szybowca ze zwigkszong predkoscia
z niedolotem, co doprowadzilo do zaczepienia koficéwka skrzydta o trzcing porastajaca
réw melioracyjny i odbicie szybowca po przyziemieniu, a w koncowej fazie dobiegu
obrdt w lewo o okoto 220°.

1/2




Okoliczno$ciami sprzyjajqcym'i zaistnieniu wypadku byty:
— zmiana decyzji przez pilota dotyczaca kierunku ladowania szybowca na przeciwny;

— brak do$wiadczenie pilota w ladowaniu w terenie przygodnym - byio to jego pierwsze
ladowanie. ”

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Po zakonczeniu badania, PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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